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Bir Birlesmis Milletler kurumu olan
Uluslararasi Denizcilik Orgitd’'nin
(International Maritime Organisation,
kisaca IMO) inisiyatif ve gayretleri
sonucu, Turkiye'nin de tarafi oldugu
"Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletiimesinin Onlenmesine Dair
Uluslararasi S6zlesme (ya da sektorce
ve literatUr de bilinen adi ile MARPOL
73/78 Stzlesmesi) birgok devlet
tarafindan imzalanarak, kabul edilmis
ve bu cercevede de global bazda ticari
gemilerden kaynakli deniz kirliliginin
dnlne gecmek amaciyla surekli
yenilenen ve glincellenen kodifikasyon
faaliyetlerine girisilmistir. Bu baglamda
belirli bir stredir denizcilik sektérind
makro zeminde en cok mesgul eden
konulardan birisi, 01 Ocak 2020
tarihinden itibaren yGrarlige girecek
olan ticari gemilerde tlketilen deniz
yakitlarindaki ktkart (sdlftir) oranin %
0,50 dastrulmesidir (Daha 6nce kabul

IMO Bunker 2020 kurallarinin
zaman carteri sozlesmesine (Time
Charterparty) olasi etkileri

edilerek tanimlanmis ECA bélgeleri icin
bu oran halihazirdaki % 0,10 oraninda
devam edecektir).

IMO tarafindan kabul edilen ticari
gemilerde kullanilan deniz yakiti
oraninin (ECA bolgeleri disinda) %
0,50'ye dusUrtlmesi dogal olarak teknik
konular? kadar3, hukuki konular da bu
yeni MARPOL dizenlemesi sonucunda
glindeme gelecektir.

ZAMAN GARTERPARTiLERi
(}ERVEGESiNDE DEGERLENDIRMELER
Zaman carteri sdzlesmesinde(time
charterparty) genel prensip olarak
geminin isletilmesi icin gereken yakit
zaman cartereri* (gemi tahsis olunan)
tarafindan karsilanir. Bu durum Tark
Ticaret Kanunu’nda m.1135’de acikca:
“1135-(1) Geminin ticari isletiimesinden
dogan, ézellikle makinelerinin dizenli
sekilde islemesini saglayacak nitelik ve
miktarda yakitin saglanmasi icin gerekli
giderlere oldugu gibi, tim giderlere
tahsis olunan katlanir.”

seklinde dizenlendigi gibi deniz ticareti
pratiginde referans alinan matbu zaman
carteri sdzlesmelerinde uygulanacak
hukuk olaraksecilen ingiliz ve diger
Anglo-Sakson sistemi hukuklarinda

da ayni sekilde kabul edilmistir. Keza
Gentime, NYPE 1946, Shelltime 4

gibi zaman carteri s6zlesmelerinde bu
husus net bicimde ifade edilmistir.Ornek
olarak NYPE 1946 carter partisinin 2.
klozunda: "That the Charterers shall
provide and pay for all the fuel except
otherwise agreed... seklinde ifade
edilmistir.

Yine deniz ticareti pratiginde, matbu
zaman carteri s6zlesmelerinde geminin
isletilmesi icin kullanilacak yakitin
ozelligini gdsteren ayrica klozlar/
hiakUmler eklenmek suretiyle zaman
cartererine gemide kullanilacak yakitin
spesifikasyonuna iliskin yoktmlalik
getirilmektedir. Eklenen bu hikimler
de yine deniz ticareti pratiginde BIMCO

klozlari cercevesinde ya “Bunker Fuel
Suplhur Content Clause For Time
charterparties 2005” ya da “Bunker
Quality and Liability Clause” hukdmleri
eklenerek hayata gecirilmektedir.

Lakin bahsekonu BIMCO'nun deniz
yakitlarina iliskin (BIMCO bunker
clauses) matbu htktdmleri dahi su an
inceleme konumuz olan ticari gemilerin
% 0,50 kukdrt oraninda deniz yakiti
tiketmelerine ydnelik 6zel htkumler
icermemektedir. BIMCO Bunker Suplhur
Content Clause for Time charterparties
2005’de hususen emisyon kontrol
alanlarina (emission control zones) atif
yapilmaktayken, BIMCO Bunker Quality
and Liability Clause’'da ise yakitin ISO
8217 speklerine uygun olup-olmadigi
ve buna dénik hukuki sonuclar hakim
altina alinmustir,

Bu noktada, gemilerini zaman carteri
sdzlesmesi cercevesinde tahsis edecek
donatanlar (armatorler) ya da gemi
isletme muteahhitleri (bare-boat
charterers), akdedecekleri zaman
carter partilerinde gemilerini tahsis
edecekleri zaman periyodunun 01 Ocak
2020 icermesi durumunda, yukarida
belirttigimiz gibi, kullanilacak yakita
iliskin dzel hikim koymalari, ileride
yasanmasl muhtemel hukuki sorunlarin
onlne gecilmesini saglayacaktir. Oyle
ki, bu durum ayrica zaman carteri
sozlesmelerinde “bunker delivery” ve
“bunker redelivery” klozlar cercevesinde
degerlendirildiginde, gemiyi 01 Ocak
2020’den 6nce yani kisaca ylksek
kukurtlt (% 3,50 kakurt oranli) bir
dénemde zaman cartererine tahsis
eden armator, gemiyi 01 Ocak 2020
tarihinden sonra ki bir dénemde

ve tahsisin sona ermesi akabinde,
“bunker re-delivery” klozunun hangi
yakit spesifikasyonu Gzerinden isleme
alinacaginin acikga belirtiimemesi,
ciddi hukuki problemlere de ayrica
kapi aralayabilecektir. Zira 01 Ocak
2020’den sonra yiksek kukart oranli
yakit bu gemi icin kullanilamayacak

bir yakit halinde gelebilecektir (gemide
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scrubber donaniminin olmamasi
neticesinde oldugu gibi) ki bu durumda
bu yakit gemi icin slag (sludge)'dan
farksiz bir statllye sahip olacagindan,
ayrica bu yakitin varligi armattre maddi
anlamda bir de bu yakittan kurtulmasini
gerektirecek operasyonu yapmasina,

bu sebeple zaman ve finansal kaybina
sebep verecektir.

Pek tabii ki, zaman carteri
sozlesmelerinde degerlendirilmesi
gereken bir diger husus da, tahsis
olunan gemide 01 Ocak 2020 tarihinden
sonra dahi yiksek kukurtll yakitin satin
alinarak, gemi tarafindan yakiimasina
olanak veren, gemilerin MARPOL
kapsaminda kabul edilen teghizat
(scrubber) ile donatiminin yapiimasina
dondk hukamler olacaktir. Teknik olarak
kisaca agiklamak gerekirse, halihazirdaki
seyrisefer eden gemilere kurulan ya da
yeni insalarda insa sUresince gemilere
donatimi yapilan scrubberlar sayesinde
su an yUrdrlikte olan % 3,50 kukdart
oranh (yUksek kakdrt dizeyi) yakitin
gemilerce kullaniimasli neticesinde dahi
atmosfere salinan kukurt orani 01 Ocak
2020 yilinda yurirlige girecek % 0,50
klkurt oraninda (ya da asagisinda)
olacagindan, kimi armatorler, disuk
kukurt oranh yakitin pahali olacagini
(bu sebeple de gemilerin scrubber
donaniminin daha ekonomik olacagini)
veya cografi olarak ticari faaliyetlerini
yUruttikleri alanlarda dustk kakartl
yakitin bulunmamasi ihtimaline karsilik
gemilerine scrubber ile donatiimasina
yada scrubber donanimh olacak
sekilde yeni gemilerini insa ettirmeye
baslamiglardir.

Burada ¢ikmasi muhtemel hukuki
sikinti yine ve dzellikle 01 Ocak 2020
tarihinden énce zaman c¢artererine giren
ve bu tarihten sonra devam edecek olan
zaman carteri szlesmerinde kendini
gosterecektir. Ozellikle uzun yillara
dayall zaman carteri sozlesmelerinde
gemilerin scrubber ile donatilmasi

karari verildiginde yada verilmesine
donUk karar asamasinda, scrubberin
gemiye kurulmasi kimin yakiamlaluk
alanina girecektir. Bu hususu basit bir
sekilde “armator” olarak cevapladigimizi
disUnirsek dahi (ki s6zlesme
cercevesinde farkl sonuclara varilabilir),
scrubberin gemiye kurulmasi igin
gececek tersane sdrecinde gemi off-
hire kabul edilecek midir? Tersanede

olusacak diger masraflardan kim
sorumlu olacaktir? Gemiye takilan
scrubberin bozulmasi veya ayipli olmasi
durumunda yine off-hire ve bakim-
onarim masraflarindan kimin sorumlu
olacagina dair hususlar giindeme
gelebilecektir. Bu sebeple zaman carteri
sdzlesmeleri hazirlanirken, O1 Ocak
2020 tarihinde de yUrarluge girecek
Marpol Annex VI'da degistirilen deniz
yakitlarindaki kikUrt oraninin mutlaka
navlun stzlesmesinindeki ginlik kira
bedeli, yakit tiketim miktari, gemi klasi
gibi 6nemli ve dncelikle konulardan

biri olarak degerlendirilmesi gerektigini
dusindyoruz.

ilerleyen yazilarimizda IMO Bunker
2020 kurallarinin sefer garteri (voyage
charter) sozlesmelerine etkisi ile ayrica
bu kurallarin ihlali neticesinde vuku
bulabilecek geminin denize elverissizlik
konusu ve bunun geminin sigortalarina
etkisini degerlendirmeye calisacagiz.

Son olarak, kanaatimizce ¢cok 6énemli
olan IMO Bunker 2020 kurallarinin
hukuki yansimalari konusunda fikir
teatisinde bulunmak ve katkida
bulunmak isteyen deniz ticareti

sektdrimiz temsilcilerinin dogrudan
htufekci@tufekcilaw.com email
adresinden bizimle irtibata gecip,
temasta bulunmalarini ayrica talep ve
rica ederiz.

1Tufek(;i Hukuk Burosu Kurucusu, Istanbul
Barosu Avukati

2Kisaca IMO 2020 kurallari olarak anilan Marpol
EK VI gervesindeki ticari gemilerde kullanilan
deniz yakitlarindaki yeni kukurt oranlarina donik
Tark denizcilik sektorimiza hazirlamak ve
bilgilendirmek adina, IMEAK DTO 13 no'lu Gemi
Yakit ikmal Meslek Komitesi dnciltginde, Istanbul
Bunker 2020 grubu c¢alismalarini sirdirmektedir.

3Gemilerin scrubber ile donatiimasi, gemilerin LNG
gibi alternatif yakit tiketen hale donustarilmesi,
cografi olarak %0,50 kukurt oranli deniz yakitinin
armatorlerce/cartererlerle bulunabilirligi, bu yakitin
fiyati gibi hususlar

4Genelde deniz ticaret uygulamasindaki

adiyla "zaman cartereri’, “kiraci” olarak
kavramlastinimaktadir ki biz zaman cartererinin
kira stzlesmemesi olmamasi, ayri bir gemi
kiralama stzlesmesinin (bare-boat charter) zaten
Turk Ticaret Kanunu'nda ve deniz ticaret pratiginde
uygulama alani bulmasindan dolayi, “kiracr” terimini
zaman gartereri sozlesmesi gercevesinde dogru bir

terim olarak degerlendirmiyoruz.

* Tifek¢i Hukuk Biirosu Kurucusu,
[stanbul Barosu Avukati
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